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Editorial

Preservacioén en la Argentina

Desde el fin del vapor se intentd rescatar algunos modelos de locomotoras,
en general los que llegaron hasta esa fecha funcionando y se los concentro
para su futura disposicion en un museo. Pero no se avanzé mas de esa instan-
cia y los lugares de concentracion se convirtieron en lugares de depredacion, y
las locomotoras se fueron degradando y perdiendo piezas, desde los siempre
codiciados accesorios de bronce hasta los bujes de las ruedas, para lo cual se
inutilizé toda posibilidad de mover el vehiculo.

Algunas corrieron mejor suerte: fueron a parar a plazas publicas, donde tam-
bién se pierden dia a dia por la depredacion y el 6xido.

Fueron también chatarreadas para suministro de hierro y acero para cualquie-
ra que lo necesitase y hoy, las que quedan, son cadaveres casi irrecuperables,
O con una recuperacion altamente costosa, muy lejos de poder realizarse.

Cada gestion estatal que podria haber hecho algo por esto, se ha desentendi-
do del tema, tal vez por el escaso numero de personas que se pueden interesar
por estos asuntos, pero se esta perdiendo dia a dia la historia ferroviaria argen-
tina en su mejor expresion, la locomotora.

Las personas del futuro perderan la dimensién de lo que fue el ferrocarril para
la Argentina conforme desaparezcan las evidencias del pasado.

Locomotoras, vagones, estaciones, trazas ferroviarias seran invisibles a nues-
tros nietos e incomprensibles hitos de lo que intentd ser una Argentina grande
y poderosa.

Tal vez por eso sea preferible olvidar.

Tren Rodante
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Actualidad

AR/ El puente del Carcarana
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Cuando esté finalizado, el nuevo puente permitira que los trenes del
Belgrano Cargas ingresen por primera vez en la historia a las terminales
exportadoras de los puertos del Gran Rosario, provincia de Santa Fe.

Trenes Argentinos Infraestructura, dependiente del Ministerio de Transporte
de la Nacién a cargo de Mario Meoni, inicié la segunda etapa de montaje de
vigas del puente ferroviario sobre el rio Carcarana.

Sobre ellas se instalara la losa, donde luego se colocaran las vias y los dur-
mientes.

Su construccion es clave, ya que permitira que los trenes ingresen de forma
directa a las terminales exportadoras de los puertos de Timbues.

“‘Esta obra es fundamental para que la carga pueda ingresar directamente
en ferrocarril hasta los puertos agroexportadores, y asi pueda bajar el tiempo y
los costos logisticos para los productores que transportan sus mercaderias en
tren”, comentd Ricardo Lissalde, presidente de Trenes Argentinos Infraestructu-
ra, quien recorrio la obra.

En linea con los objetivos que trazo el ministro Meoni, a través de estas obras
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se pretende impulsar el crecimiento de los trenes de carga, ya que son funda-
mentales para el desarrollo del Norte, de Cuyo, de Vaca Muerta y de toda el
area cerealera del Sur de Rosario.

El nuevo puente tendra una longitud de 100 metros y estara compuesto por
cuatro tramos, con cuatro vigas en cada uno dispuestas en forma paralela. La
mitad de esas vigas ya fueron montadas y ya tienen la losa de hormigdn, y se
esta terminando de colocar la mitad restante.

La llegada directa en tren a las terminales implica menos costos logisticos
para los productores regionales, con una reduccion de casi 30% en el costo del
flete.

Los trabajos se completan con la construccidon de la playa ferroviaria La Ri-
bera, en la localidad de Oliveros, con capacidad de recibir trenes de hasta 100
vagones. También se esta construyendo un nuevo ramal de acceso compuesto
por 10 kildbmetros de vias en las terminales.

La inversion en estas obras asciende a USD122 millones, de los cuales el
70% es privada y el restante 30% del Estado Nacional. ¢
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Actualidad

AR/ Extienden los andenes del Roca
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Los andenes de estaciones con plataformas cortas de la linea Roca es-
tan siendo extendidos para admitir formaciones de hasta ocho coches del
tipo CRRC, que en breve seran la norma de la Linea.

La obra contempla extender los andenes de las estaciones Yrigoyen, Gerli,
Turdera y El Jaguel en vistas a recibir 200 unidades adicionales a CRRC cuya
llegada al pais no esta definida, pero se presume que sucedera a pesar del
cambio de gestion politica.

Entonces los trenes de la linea pasaran a ser todos de ocho unidades y se
daria de baja los coches Toshiba de 1985 que aun circulan.

En este momento se iniciaron los trabajos para incrementar la longitud de las
plataformas en las estaciones Hipdlito Yrigoyen (via 4, andén descendente),
Gerli, y El Jaguel donde ya terminaron la estructura de madera en el andén de
ambas manos y ahora revestiran con cemento. El incremento del largo de Iso
andenes es de unos veinte metros.

Las demas estaciones de la linea ya tienen el largo suficiente para aceptar las
doble cuadruplas CRRC. ¢
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Actualidad

AR/ Trenes metropolitanos para Rosario
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Desde el Gobierno provincial se dice que Rosario merece fomentar e
implementar un tren de cercanias y el corredor Oeste es claramente el que
mayor demanda tiene y podria ser cubierto con este servicio.

Las razones que sustentan esta nueva mirada son muchas, siendo una de las
principales el congestionamiento vehicular y su efecto tanto sobre los automo-
viles particulares o de alquiler como al Transporte Publico con que comparten
las mismas arterias, con el anadido para los primeros de la creciente escasez,
mayor costo y progresivo alejamiento de los estacionamientos disponibles en
areas centrales.

Esto ha devenido en un notorio empeoramiento en la calidad de Vida de mu-
chos que trasladaron su residencia a espacios suburbanos o semi rurales, quie-
nes se han encontrado que sus tiempos de traslado han aumentado, asi como
la necesidad de adelantar el horario de su viaje a las zonas céntricas para poder
obtener sitios donde dejar sus vehiculos.

No la pasan mejor quienes hacen uso del transporte publico, porque si bien
no tienen la necesidad del estacionamiento, la reduccidn de la velocidad de des-
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La linea roja representa el servicio de omnibus en 2017 y la azul el de trenes de 1971.

plazamiento por mayor congestion y el aumento en la cantidad de pasajeros por
coche como consecuencia de la menor rotacion de las unidades, han inducido
la expulsion de muchos usuarios hacia alternativas de movilidad individual tales
como bicicletas, autos, motos u otros vehiculos que se agregan a las mismas
arterias y que complejizan aun mas el ya delicado escenario de alta siniestrali-
dad ademas de hacer menos eficiente el uso del escaso espacio publico.

El grafico adjunto muestra los resultados de un estudio realizado en el afio
2017 sobre los servicios de dmnibus metropolitanos en el corredor entre Ro-
sario y Canada de Gomez (72 kildmetros). Los tiempos de viaje desde/hacia
el Centro rosarino son presentados sobre la linea de color rojo, mientras que
la linea azul indica los tiempos de viaje que insumian los trenes locales del FC
Mitre segun los itinerarios del afno 1971.

La comparacion muestra que los viajes por ferrocarril de casi medio siglo atras
(que vale aclarar no se prestaban en 6ptimas condiciones de infraestructura ni
de material rodante) eran de una duracién promedio de media hora inferiores a
los actuales por autotransporte.

No resulta extrafio entonces que se hable sobre la necesidad de estudiar y
poner en practica el restablecimiento de los Trenes Metropolitanos.

Ahora es necesario empezar a trabajar para desandar décadas de abandono
de la infra y superestructura ferroviaria, asi como ejecutar las necesarias inter-
venciones urbanisticas, viales y comunitarias que las complementen. ¢
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Actualidad

AR/ Cierran la linea C por mejoras

La linea (@ permanecera cerrada
del 18/01 al 02/02 por obras de

modernizacion del siscema de senales.

£ Alcernativas de transporte: Retiro @, Metrobus de 9 de Julio
y Metrobus del Bajo.

Cierran la linea C Retiro-Constitucién por mejoras: van a modernizar el
sistema de senales para poder dar un servicio mas regular, ademas de
realizar tareas de potencia. También pondran en valor la estacion Retiro.

Subterraneos de Buenos Aires S.E. (SBASE) informé que la Linea C perma-
necera cerrada desde el sabado 18 de enero hasta el domingo 2 de febrero
inclusive, debido a la obra de modernizacion del sistema de sefnales de la linea
que une Retiro con Constitucion.

Ademas, se aprovechara la suspension del servicio para realizar tareas de
potencia y la puesta en valor de la estacion Retiro.

Dentro del plan para modernizar la linea, que ya cuenta con el 100% de su
flota con aire acondicionado, se avanza con el reemplazo del sistema de sefa-
les actual, que es mecanico, por uno magnético.

Asi, se brindara un servicio mas regular y se beneficiara a los casi 190 mil
pasajeros que en promedio la utilizan a diario.

Ademas, permitira la implementacion del sistema Proximo Tren, que ya fun-
ciona en las lineas A, B, D y E, y es el que indica el tiempo restante para la lle-
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gada de la siguiente formacion al andén.

Durante la obra, los usuarios podran optar por utilizar la Linea E en Retiro, el
Metrobus de 9 de Julio y el Metrobus del Bajo.

Con el objetivo de generar mas alternativas de movilidad para los usuarios
de la linea C, se aumentara la frecuencia de los colectivos que circulan por
Metrobus del Bajo y Metrobus 9 de Julio, y se realizaran viajes entre Retiro y
Constitucion (colectivos vacios que buscan pasajeros y vuelven a salir vacios a
destino).

Los sistemas de senales son los que permiten visualizar la posicion de los
coches e indicar al conductor si el tramo siguiente de via esta libre.

Esta renovacion no podria hacerse sin suspender el servicio ya que deben
reemplazarse los motores de las maquinas de cambio de forma simultanea en
todo el recorrido y realizar las pruebas de seguridad pertinentes.

Asimismo, se avanzara con la obra de puesta en valor de la estacion Retiro
de la Linea C, que incluira la colocacion de un ascensor para conectar la via
publica con el andén, el cambio de pisos y cielorrasos, pintura, iluminacion LED,
y mejora de los frentes de locales comerciales y boleteria. ¢
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Actualidad

AR/ Tren elevado de Tucuman
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El proyecto del Tren Elevado Metropolitano propone conectar siete ciu-
dades de Tucuman a través de un sistema de trenes en altura con un reco-
rrido de 57 kildmetros en tres lineas y servidos por duplas elécticas.

El proyecto TEM lo impulsa el equipo de Javier Noguera, intendente de Tafi
Viejo, Tucuman, y propone conectar las ciudades de Tafi Viejo, Las Talitas, San
Miguel de Tucuman, Yerba Buena, Alderetes, El Manantial y Banda del Rio Sali.

Se trata de un sistema compuesto por duplas alimentadas por catenaria con
una velocidad maxima de 80 kilometros por hora y una capacidad de transporte
para 400 pasajeros.

Los municipios involucrados contienen a un millén de usuarios del Gran San
Miguel de Tucuman, casi 70 por ciento de la poblacion tucumana en el 5 por
ciento del territorio y el proyecto abarca en un 95 por ciento de afectacion de
espacios fiscales, evitando expropiaciones que encarecerian el proyecto.

La propuesta consiste en tres lineas, la A de 16 km de extension y con 17
estaciones, la B de 24 km y 20 estaciones y la C de 17 km y 17 estaciones, to-
das interconectadas y con acceso a los talleres de Tafi Viejo, donde se haria el
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mantenimiento y guarda de las unidades.

El TEM propone dos variantes para la superestructura para elevar el tren: la
primera, premoldeada de hormigon con pérticos dispuesta cada quince metros;
la segunda es una estructura con columna unica central de hormigén armado,
también dispuestas cada quince metros y con una ménsula superior del mismo
material.

El tren elevado metropolitano tendria un costo de 10 a 15 millones de ddlares
por kilometro (USD 570 millones a USD 855 millones) y fue presentado ante las
autoridades de la Universidad Nacional de Tucuman, de la Facultad de Arqui-
tectura y Urbanismo, de la Universidad Tecnologica Nacional, intendentes de
otros municipios involucrados y la Camara Tucumana de la Construccion.

Desde todos los sectores se puso a disposicion colaboracion técnica para se-
guir analizando el proyecto que desde Tafi Viejo califican como “perfectible”, por
lo que abren el debate hacia todos los actores de la sociedad. En la Facultad de
Arquitectura, Noguera preciso que el eventual financiamiento podria llegar de la
mano del Banco Mundial o la Corporacion Europea, que financian proyectos de
movilidad sustentable a nivel mundial. ¢
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Actualidad

US/ El primer tren de hidrogeno
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El estado de California firmé un contrato con la compaiiia suiza Stadler
por la provisién del primer tren propulsado a pila de hidrégeno, una unidad
regional Flirt que recién entrara en operaciones en el ano 2024.

Varias instituciones colaboraron con la Autoridad de Transporte del Condado
de San Bernardino para decidir el sistema de propulsion de los trenes que unen
el corredor San Bernardino a Los Angeles, unos 95 kildmetros que el tren actual
tarda 1 hora y 46 minutos en recorrer.

Durante el afo pasado, el equipo del estudio evalué la idoneidad de varias
tecnologias, estimo los niveles de emision y realizé un analisis de costos de alto
nivel. La investigacion también considerd qué tecnologia de emision baja o cero
seria la mas adecuada para el corredor de cercanias de 95 km que conecta San
Bernardino con Los Angeles, ya que esta zona es de las mas contaminadas de
Norteamérica.

La investigacion examind la electrificacion convencional, la tecnologia die-
sel-electrica, el biocombustible, el gas natural, la bateria de acumuladores y la
pila de combustible de hidrégeno, asi como las opciones hibridas entre estos
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sistemas. Las recomendaciones finales propusieron el uso de una bateria o un
tren hibrido de pila de combustible de hidrogeno, y la Autoridad de Transporte
se decidié a favor de las pilas de combustible para facilitar la escalabilidad y la
posible expansion del servicio.

Entonces el 14 de noviembre firmd con Stadler de Suiza un contrato por la
provision del primer tren de hidrogeno que operara en Estados Unidos, una
unidad multiple Stadler Flirt H2 de dos unidades alimentada por una pila de
combustible para operar su servicio de tren de cercanias. El tren tendra 108
asientos y un buen lugar para pasajeros parados. La velocidad maxima de ope-
racion sera de 130 km/h y la unidad se entregara en 2024.

El contrato considera la opcién de comprar cuatro unidades mas en el futuro.
Actualmente este servicio se corre también con trenes Flirt de Stadler, pero de
traccion diésel eléctrica (DMU).

Los trenes FLIRT se desarrollaron originalmente como unidades eléctricas
multiples (EMU). La sigla FLIRT significa Fast Light Innovative Regional Train
(Tren Regional Ligero, Rapido e Innovador) y fueron disenados para viajes re-
gionales ¢
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Actualidad

PE/ El tren bioceanico en su peor momento
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Un ministro de Peru sostuvo que el gobierno de Brasil esta mas intere-
sado en su relaciéon con el gobierno chileno que con Bolivia y Peru, por
lo que el millonario proyecto del tren bioceanico se mantiene congelado.

El Gobierno peruano dijo que el proyecto para construir un tren bioceanico
que atraviese Bolivia esta actualmente en el congelador debido a la falta de in-
terés de Brasil, cuya participacion es clave en el emprendimiento.

El ministro de Transporte y Comunicaciones, Edmer Trujillo, sostuvo en un
encuentro con la prensa que el gobierno de Jair Bolsonaro esta mas interesado
en su relacion con el gobierno chileno de Sebastian Pifiera que con Bolivia y
Peru.

Entonces el proyecto queda en este momento en stand by para ver como es
que se logran componer las situaciones politicas”, dijo Trujillo en referencia al
proyecto de tren bioceanico.

Los presidentes de Peru y Bolivia se comprometieron en junio del 2019 a ela-
borar un estudio de factibilidad para construir un tren desde Brasil, un corredor
que uniria la costa del Pacifico con la del Atlantico y asi impulsar el comercio
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con el mundo.

El Gobierno de Lima habia dicho antes que el plan ferroviario podria costar
unos US$7.500 millones en territorio peruano y el financiamiento podria llegar
de China, el principal mercado para las exportaciones sudamericanas.

Trujillo manifestd que en diversas reuniones entre los tres paises involucra-
dos en el plan ferroviario “no habia en el gobierno brasilefio ese interés” por el
tren, en medio ademas de los recientes problemas politicos en Bolivia.

“Los estudios en territorio peruano demuestran que necesitamos tener ne-
cesariamente carga brasilefia para hacer viable; sino el proyecto no es viable”,
afirmé Truijillo. “Eso significa entonces incorporar al gobierno brasilefio”, acoto.

Por otra parte, en Brasil no hay pronunciamientos sobre el tren bioceanico, ni
ahora ni antes y se cree que el megaproyecto es mas una promesa politica de
Bolivia y Peru que un proyecto real.

Si bien China oportunamente se mostréd interesada en financiar la obra, no
volvié a pronunciarse mas. Tampoco la cifra estimada es la factible, sino que la
inversion rondaria los 50 mil millones de ddlares, importante monto que hoy no
tiene inversor a la vista. ¢
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Actualidad

PY/ El tren elevado de Asuncion
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Aeroparaguay presenté una propuesta a la empresa nacional Ferroca-
rriles del Paraguay para la construccion de un tren elevado eléctrico de 15
kilbmetros que conecte Asuncion y Luque.

En la oficina de Ferrocarriles del Paraguay SA (Fepasa) se realizé el 18 de
diciembre de 2019 el acto de apertura de sobre de la propuesta para la cons-
truccion del Tren Elevado entre Asuncion y Luque, iniciativa privada presentada
por el Consorcio privado brasilefio Aeroparaguay, que tendra una inversion de
270 millones de dolares para los primeros 15 kilbmetros.

La fuente de financiacion seria una alianza publico privada, informé el Minis-
terio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC).

La iniciativa privada del tren elevado entre Asuncion y Luque es un proyecto
de transporte sustentable que podria evitar el ingreso por dia de unos 80 mil
vehiculos a la capital, ya que uniria ambas ciudades por unos 15 kildmetros,
descongestionando asi el cadtico trafico actual.

“Eltren de cercanias en un principio era de superficie ahora sera tren elevado.
Nos viene a solucionar muchos problemas y es altamente conveniente. De los
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15 km solamente en 2 km hay ocupantes precarios de la franja de dominio, no
habria inconvenientes con ellos”, sefalé Lauro Ramirez, presidente de Fepasa

Este proyecto no impactara en el medioambiente, sera de bajo consumo de
energia y con una tarifa accesible. “Hicimos diversas consultas y exhaustivas
investigaciones. Todos nos mencionan que el tren elevado es lo mas apropiado
para nuestro pais”, acoto.

Ramirez sefal6 que la infraestructura no sera muy grande, ya que solo con-
tara con pilares que tendrian pocos metros de altura. Acotdé que la tecnologia a
implementarse sera neumatica (sin embargo se habla de un tren eléctrico), que
no tendra conductor y que el boleto sera electronico.

Ahora se debera ver si el Estado paraguayo también invierte en este mega-
proyecto, atendiendo que de momento es una iniciativa del sector privado.

Cabe mencionar que ya existia desde hace 20 anos el proyecto de unir Asun-
cion con Luque por un metro ligero convencional, sobre la traza del mismo fe-
rrocarril, pero esta franja hoy se halla ocupada por construcciones informales
y el Gobierno prefirié esta solucion a remover los ocupantes establecidos en la
vieja traza ferroviaria. ¢

Sumario Tren Rodante 21



Actualidad

PT/ Otra ciudad ofrece viajes gratuitos

En TR 251 comentamos que Luxemburgo ofrece viajes gratis en trans-
porte publico. Desde enero 2020 se suma a esa modalidad la ciudad de
Cascais en Portugal, mejorando la sostenibilidad ambiental.

Una de las ciudades mas ricas de Portugal, Cascais (a unos 30 km de Lisboa)
comenzo a adoptar una politica de transporte publico gratuito.

Desde el 1 de enero, quienes viven, trabajan o estudian en el municipio no
pagan nada por viajar en el autobus.

El prondstico es que, en los proximos meses, el pase gratuito también se ex-
tendera a los viajes en tren. La iniciativa apunta a reducir las emisiones de car-
bono y expandir el uso del transporte publico, aliviando también el complicado
trafico en la ciudad.

El cobro final de boletos cuesta aproximadamente 12 millones de euros por
afno para las arcas publicas y el Ayuntamiento de Cascais dice que puede evi-
tar ese gasto y mantener el transporte publico sin que el dinero provenga del
aumento de impuestos a los contribuyentes, sino que es que el transporte indi-
vidual (automdviles) quien tiene que pagar el transporte colectivo.
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Para financiar la medida, la ciudad tiene un fondo de movilidad, que recau-
da ingresos de los cargos por estacionamiento, impuestos a la circulacion de
automoviles e ingresos por publicidad en espacios urbanos, ademas de otras
fuentes.

Los defensores de la iniciativa también destacan el impacto social de la medi-
da, especialmente para las familias de bajos ingresos y la creciente comunidad
de estudiantes universitarios en el municipio, que ha sido testigo de un creci-
miento significativo en los cursos de pregrado y posgrado en los ultimos dos
anos.

Para disfrutar del beneficio, los interesados se deben registrar en una pla-
taforma especifica y recibir una tarjeta de acceso. Hasta marzo, sin embargo,
existe una politica de puertas abiertas, un periodo de transicion que garantiza
el transporte gratuito para todos.

La medida entré en vigor hace menos de un mes y aun no ha sido posible
cuantificar la cantidad de personas que se han unido al transporte gratuito. El
Ayuntamiento dice que el numero total de pasajeros de autobuses casi se ha
duplicado. ¢
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La Trochita en enero de 2020
A o

La Trochita en Nahuel Pan, conjuncion de tren, naturaleza y feria regional.

Desde Tren Rodante dedicamos este lugar para difundir las novedades
de la linea turistica de Ingeniero Jacobacci a Esquel, “La Trochita”, decla-
rado Monumento Historico Nacional en 1978.

La Trochita en Esquel

Esta temporada los viajes han marcado un récord con salidas regulares y adi-
cionales, llevando a 3000 turistas en los primeros 15 dias de enero.

Las salidas regulares se hacen desde la estacion Esquel a las 10 de la ma-
Aana, alcanzando la estacion Nahuel Pan distante a 20 kildmetros. El viaje dura
3 horas en total (ida y vuelta) e incluye una estadia en Nahuel Pan donde se
pueden degustar productos regionales y comprar artesanias locales.

Mas informacion www.latrochita.org.ar

La Trochita en El Maitén

Contintian los trabajos de extension a Norquinco y ya se han reparado los pa-
sos a nivel y todas las deformaciones de la via, restando la construccion de un
triangulo para invertir la locomotora. Mientras tanto se corren los clasicos viajes
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La Baldwin 19 en el taller de Ingeniero Jacobacci esta siendo reparada.

a Ing. Thomae con salidas programadas de martes a sabados, partiendo a las
15 h. La tarifa para residente nacional es de ARS 850 y para menores ARS 500
con descuentos para jubilados, locales y gratis para los menores de 5 anos. La
excelente temporada esta partiendo desde El Maitén con trenes completos, por
lo que recomendamos comprar los pasajes con anticipacion.

Mas informacion www.latrochita.org.ar

La Trochita en Ingeniero Jacobacci

Se reanudaron los trabajos de la tercera locomotora de este sector, la Bald-
win 19, con la idea de ponerla en funcionamiento para esta temporada. En este
momento la companiia especializada G y G esta fabricando los elementos reca-
lentadores de esta unidad.

Por otro lado, se reanudaron los viajes a Ojos de Agua, la localidad cuenta
ahora con comodidades para los turistas en uno de los remozados edificios
cercanos a la estacion. Las salidas seran diarias durante los meses de enero y
febrero.

Mas informaciéon www.trenpatagonico-sa.com.ar . ¢
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Mercedes un polo ferrowarlo gue no fue

e

La Ciudad de Mercedes, en la Provincia de Buenos Aires, esta ubicada
a 110 km del puerto y con sus cuatro estaciones fue un centro ferroviario
de activo movimiento social y comercial. Esta es su historia.

El origen de la actual ciudad se remonta a la época colonial, ya que los pri-
meros fuertes del lugar nacieron como un intento por detener los constantes
malones con los que los indios hacian a los pueblos establecidos. Sin embargo,
Mercedes dejo de ser un simple asentamiento militar con el traslado de la “Guar-
dia de Lujan”, el 8 de mayo de 1779, por orden del Virrey Juan José de Vértiz,
tras lo cual, dicha guardia paso a llamarse “Nuestra Sefora de las Mercedes” y
puesta bajo la proteccion de la Virgen del mismo nombre. En consecuencia, se
establecié paralelamente, en el lugar una poblacion fija que empezd a conocer-
se con el nombre de Mercedes.

En 1865 llegaron las vias del Ferrocarril Oeste (FCO) y continuaron hacia
Bragado. Pero en 1884 se tendieron las vias del Ferrocarril Pacifico (BAP) des-
de esta ciudad hacia el oeste, para brindar el enlace entre Buenos Aires (Via
el FCO) y Cuyo (Via FC Andino). Estas lineas eran de trocha ancha. En 1907
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Por Lot Argel Glgnell
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llegaron las vias de trocha angosta de la Comparia General de Buenos Aires
(CGBA), en su camino hacia Rosario. Estos tres ferrocarriles generaron cuatro
estaciones, todas aun en pié y de las cuales una sola no tiene sin servicios.

Las cuatro estaciones

Conociendo parte de la apasionante historia de Mercedes, fuimos a visitar
la ciudad y conocer detalles de la mano de los residentes antiguos. En cuanto
llegamos, y casi sin buscarlo, nos encontramos con un importante edificio fe-
rroviario, muy deteriorado, la estacion del CGBA. Hoy funcionan algunos em-
prendimientos sociales y también tiene su sede la Asociacion de Amigos del
Ferrocarril General Belgrano, una entidad sin fines de lucro que trabaja en la
preservacion de la traza del FCGB en sus ramales de la ex CGBA de la provin-
cia de Buenos Aires.

Cerca de alli, nos recibié Clara S. Tyrrell, vecina del lugar, quien nos relaté
detalles del servicio de la “trocha”, (como la llaman ellos). Se explayo sobre el
beneficio de haber estado diariamente unidos con Pergamino (distante 154 km)
y dos veces por semana con Rosario (distante 267 km), enfatizando, a su vez,
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sobre la desventaja de no estarlo mas. Paraddjicamente, hoy esas conexiones
resultan muy complicadas por ruta y econdmicamente dificiles para muchas
familias del lugar.

Efectivamente y tomando como ejemplo el afio 1957, bajo la Administracion
Nacional del Ferrocarril Belgrano, el tren Mixto N° 69 / 70 ligaba diariamente la
Estacion Buenos Aires con Pergamino y viceversa, pasando por Mercedes, en
ambas direcciones en horas del mediodia. Los lunes y viernes, en su viaje de
ida y los martes y sabado en su viaje de vuelta, ese mismo tren prolongaba su
recorrido hasta Rosario.

Contaba ademas la Sra. Tyrrell que antes de la clausura de la linea, la esta-
cion era un importante lugar de encuentro donde se reunia una multitud para la
llegada de ambos trenes. También ella agregd una anécdota inusual, al mencio-
nar que la estacion era cita obligada de los vecinos, los dias 31 de diciembre,
cuando iban a hacer sonar la campana doce veces, para recibir el ano y expre-
sar juntos sus mejores deseos.

El edificio contaba con dependencias destinadas; una a jefatura, otra a enco-
miendas y equipajes, ademas de la sala de espera equipada con hogar a lefia
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y luego las oficinas de movimiento y comunicaciones. Estos edificios tenian
amplios lugares para la vivienda del jefe de estacion y su familia. Frente a los
andenes, se encuentran todavia, aunque destruidos los galpones de almacena-
miento de cereales y la playa de maniobras para carga y descarga.

Las dos paradas anteriores a Mercedes eran Tomas Jofre (km 98) y Altamira
(km102). Cabe destacar que ambos poblados, que ahora sélo albergan a un
centenar de personas, llegaron a ser lugares de gran movimiento agricola, don-
de habia un pequeno ramal de conexion a la altura del km. 102, entre el FCO y
la CGBA que actuaba como intercambio de cargas.

A menos de cinco cuadras, también al lado de la calle principal de la ciudad,
estan las estaciones del FCO y “Mercedes P” del BAP (Ambas hoy TAO).

La primera, una soberbia construccion de mamposteria con amplio andén
propio mas dos tipos isla que albergan cinco vias, dos de corrida y tres de tran-
sito de pasajeros, mas una pequena playa de maniobras. A pocos metros pasa
la via doble del BAP con el apeadero Mercedes P, hecho ahi para favorecer la
combinacion de ambas lineas, ya que esta sobre via principal y sin ningun des-
vio.
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La gran estacion del Pacifico ha quedado a unas quince cuadras, en los limi-
tes de la ciudad. En ella opera el Belgrano Cargas y posee una importante playa
de clasificacion, al parecer en desuso. El edificio es de 1924 y suponemos que
se asento sobre la primera estacion del BAP, de 1884.

Centro de convergencia

Cabe mencionar ademas algunos conceptos acerca de Mercedes, el gran
centro de convergencia ferroviaria, el cual fue calificado como “erroneamen-
te diagramado”. Sin embargo, la realidad puede hoy ser otra y en defensa de
nuestros propios hechos histéricos diremos que Mercedes fue durante casi todo
el siglo XX, una ciudad con comunicaciones tan bien dispuestas, que aspiré a
ser capital provincial, dada ademas su ubicacion privilegiada en el centro de la
provincia. La CGBA, administrada por capitales franceses unia a esta cuidad
directamente con los centros de produccion agricola de Pergamino y con la ciu-
dad y el puerto de Rosario y Buenos Aires. El FCO relacionaba a esta ciudad
mediante un servicio suburbano con Buenos Aires y finalmente, el BAP condu-
cia pasajeros y cargas a y desde Mercedes a las estaciones cuyanas. De todas
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estas maravillas ferroviarias soélo la linea Sarmiento y la San Martin dan servicio
a esta ciudad.

Esta realidad nacional, en la que nuestro pais nacio, crecio con el ferrocarril y
se convirtid en una nacion pujante del siglo XX, demuestra que los trenes fue-
ron la energia que corria por sus venas y que, al desaparecer esa energia vital,
desaparecieron pueblos, industrias locales y muchos suefios maravillosos. ¢
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La nota y las fotos que la acompafian datan de marzo 2011 y fueron publicadas en Tren Rodante 147.

SJACHTD
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Foto del mes: La Clase 15B del FC Roca fue el ultlmo y mejor desarrollo del vapor argent/no Su gran porte y esbelta figura queda de manifiesto en esta excelente foto de John Kirchner, tomada en Olavarria en 1972.
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Las Clase 15 del Oeste y del Sud

La Clase 15 1500 “Pampero” en sus primeros afios de servicio. Foto via P. Kennedly.

El ultimo diseno del FC Sud fue recibido por los ferrocarriles argentinos
y generado por una necesidad del FC Oeste. Se destacé ante una variedad
de locomotoras diesel que fueron mas efimeras e ineficientes.

El desarrollo de estas locomotoras se baso en parte en los experimentos de
H. Rea, el ingeniero Jefe mecanico del FC Oeste que en 1930 desarrollé un
nuevo tipo de locomotora, mas potente que las muy nobles Clase 600, y con
chasis comprados a la casa Kitson segun el disefio de Rea y con calderas de
las Clase 600 con un hogar mas grande, se desarroll6 una locomotora tipo
Pacific que intentd hacerse cargo de los trenes mas pesados del Oeste. Los
10 ejemplares, numerados 1400 a 1409 dieron un buen servicio, pero varios
detalles, como la necesidad de un eje tractor mas, mas velocidad y por ende
una caldera mayor, llevaron a un desarrollo de una locomotora superior que dio
origen a las Clase 15. il '

Esta nueva Clase 15 tenia cuatro ejes con ruedas de 1727 mm de diametro, T
lo era una novedad en nuestros ferrocarriles, donde las 4-8-0 predecesoras te- - CE s T et e W T O
nian ruedas tipicas de carga de 1410 mm. Este nuevo desarrollo fue novedad La Clase 15 1505 *Victoria” en una foto oficial del ferocaril Oeste.
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Las Clase 15 fueron reacondicionadas por el FC Sarmiento, Véase los parahumos, el techo de la casilla y la chimenea. Frente original y frente modificado: Arriba: Clase 15 del FCO, Abajo: Clase 15A del FC Sud.

mundial y a pesar de los problemas de inicio marcaron una nueva tendencia Viean Feunely

qgue se volvié a concretar con ocho locomotoras similares mas compradas a la
Vulcan en 1939 y finalmente con 30 unidades mas compradas por la adminis-
tracion inglesa y recibidas por el Ministerio de Transportes de la Nacion para su
FC General Roca.

Clase 15 del FC Oeste

Los seis ejemplares de esta serie fueron comprados en 1931 a la fabrica Ar-
mstrong Withworth, pero por algunas cuestiones no se ajusté al pedido de Rea,
como el chasis de barras y diferencias en los cilindros, lo que las hizo mas pe-
sadas de lo requerido para las livianas vias del FC Oeste.

La clase se numerd 1500 a 1505 y se las nomin6é con nombres pintados en
sus casillas (Lo que se haria una costumbre en las locomotoras disefadas por

” LE 1]

Rea). De las 1500 en adelante, se llamaron “Pampero”, “Volcan”, “Relampago”,
“Ciclon”, “Huracan” y “Victoria”.
Estas inmensas locomotoras de mas de 21 metros de largo venian equipadas

con un nuevo tipo de caldera, caracterizado por un hogar mucho mas grande
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La Clase 15A 1555 del Roca, la ultima en servicio, por 1975 en Olavarria. Foto Luis Gutierrez.

que lo habitual, con mayor produccion de vapor, lo que a su vez le daba a la
locomotora mas poder y velocidad. Esta tendencia ya la habia presentado Ar-
mstrong Whitworth en las Tipo 2100 del BAP de 1927 y en las PS11 del Central
Argentino de 1930, como una sutil consecuencia de los exitosos experimentos y
luego aplicaciones que habia desarrollado por 1920 la fabrica Lima Locomotive
Works de EE. UU.

Otra caracteristica inédita de esta clase fue el gran tender de chasis rigido
con cuatro ejes, pero este disefio no prosperd y no se volvid a repetir en ningu-
na unidad del pais.

Las Clase 15 fueron exitosas y perduraron hasta el fin del vapor en la linea en
1966, complementadas en tiempos del Sarmiento por las casi gemelas 15A del
Sud, las que regresaron al Roca por 1967.

Clase 15A del FC Sud

Estas ocho locomotoras fueron una derivacién directa de las Clase 15, con-
servando sus mismas medidas entre ejes y también compradas bajo la Admi-
nistracién de Rea, ahora Ingeniero Jefe Mecanico del Sud en reemplazo del ge-
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Las Clase 15A 1552 (ex Caprotti) en aparente buen estado. Foto Jorge Kelsey.

nial Pedro Saccaggio. Para 1938 la Armstrong Withworth se habia retirado del
negocio de la fabricacion de locomotoras y el pedido cayé en Vulcan Foundry.

Las virtudes del sistema Caprotti usado en el Central Argentino instaron a
Rea a pedir 4 de las 8 Clase 15A con distribucion de este tipo y las 4 restantes
con sistema Walschaerts para comparar la diferencia.

Con el tiempo las 4 Caprotti se convirtieron a Walschaerts debido a que no
habia grandes diferencias de rendimiento que justificasen las distintas rutinas
de mantenimiento.

Estas veloces y poderosas locomotoras se destacaron en trenes generales
de pasajeros y cargas y fueron la inspiracion de la ultima compra del FC Sud,
las semejantes Clase 15B, también destacadas en todo servicio.

Otro sello de Rea que tuvieron estas maquinas fueron los parahumos, los in-
mensos deflectores de viento a cada lado del frente de la caldera que evitaban
que el humo de la chimenea obstaculizase la vision de los maquinistas, pero la
baja velocidad de los trenes convirtio a este implemento en inutil y fue retirado.
También fueron nominadas con placas de bronce es sus casillas “Estrella”, “Lu-
cero”, “Cometa”, “Centella”, “Tronador”, “Orion”, “Aconcagua” y “Meteoro”.
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La poderosa 15B 1562 con un tren compuesto por un cubierto, un furgdn y un coche. Foto John Kirchner.

Las Clase 15B del Roca

Ya en plena retirada de la Administracion inglesa de los ferrocarriles en la Ar-
gentina, las negociaciones incluyeron el reemplazo de vetustas unidades que
los ingleses mantenian en libros contables (y algunas en servicio) por unidades
de ultima generacion. Tanto el Sud como el Central Argentino ordenaron enton-
ces nuevas locomotoras que entraron en servicio en los ferrocarriles ya nacio-
nalizados, tal el caso de las CS7 y de las 15B, respectivamente, ambas 4-8-0
de servicio mixto.

Las treinta 15B fueron aun mejores que sus predecesoras y con un disefo
refinado de escape tan efectivo que se probd en una 15A con tan buen resulta-
do que se equipo con dicho sistema no solo a las ocho 15 A sino a las similares
doce 12K, de caldera gemela.

También tenian rodamientos en los ejes del tender y del bogie de la locomo-
tora.

Si bien se abocaron a todos los servicios, se destacaron en el servicio de fruta
del Valle de Rio Negro, un servicio expreso de 1000 toneladas con una exten-
sion de mas de 1000 kilbmetros que por los afios 50 habia eclosionado y que
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La 15B 1566 en Tamangueyu, el 8 de agosto de 1975. Foto Nils Huxtable. Abajo: La 1588. Foto John Kirchner.

las 15B pudieron contener exitosamente.

Siguiendo la tradicidn, se comenzaron a poner placas nominadas de las que
tenemos registro solo a cinco de ellas: 1561 a 1564 “General Perén”, “Eva Pe-
ron”, “Coronel J. F. Castro” y “1 de marzo” y la 1566 “4 de junio”, placas que
fueron removidas con la caida del régimen peronista.

Dos 15B subsisten en pie, la 1567, y estuvo afectada a la corrida de algunos
trenes especiales hasta que necesito una reparacién profunda y aun permanece

asi en los talleres Mechita y la 1583 en el Ferroclub Argentino. ¢
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Centro de Olvido Tafi Viejo
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La Kitson Meyer 42 en su configuracion original de seis cilindros y doble cremallera. Foto P. Dewhurst.

Asi como los ferroclubes son Centros de Preservacion, irbnicamente
debemos hablar de los Centros de Depredacion u Olvido, los lugares don-
de se han concentrado vehiculos ferroviarios para su desaparicion.

El puesto numero 1 lo tiene el Taller de Tafi Viejo. En un extremo del mismo
donde conviene acercarse con fuerzas de seguridad, se concentran las locomo-
toras de vapor que se destinaron al museo que no fue. Ahi reposan ejemplares
unicos, o lo que queda de ellos, cubiertos de yuyales y bajo un galpdn al que se
le han ido volando las chapas del techo, es decir al aire libre.

En este grupo de locomotoras se destaca la Clase E21 “Kitson Meyer” la com-
pleja y exitosa locomotora articulada que sirvié al FC Trasandino en su cruce
a Chile. Esta obra de la ingenieria de principios del Siglo XX es uno de los tres
ejemplares sobrevivientes en el mundo, dos en Chile y uno aqui, en Tafi Viejo.

La epopeya del Trasandino se ve reflejada en esta extrafia locomotora: cruzar J} i _
el Ande no es para cualquiera. Conservarla es recordar que por 1910 podiamos P Z e .
ir de Buenos Aires a Santiago en tren, hoy tarea imposible, impensable, irreali- il e O SR 4

zable. La Kitson Meyer 40 ya radiada y arrumbada en Tafi Viejo junto a otras de su Serie. Foto Jorge Cerigliano.
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La Kitson Meyer chilena que se expone en el Museo Quinta Normal, en Santiago. Foto Luis Gutierrez. La Kitson Meyer 40, tnico ejemplar argentino, en Tafi Viejo. Foto Carlos Coronel. Abajo: la misma unidad en el
afio 2017. Véase que perdio el farol delantero. Foto Luis Gutierrez.

Afortunadamente para la historia mundial los ejemplares chilenos estan com-
pletos y a resguardo: Uno en el Museo Quinta Normal en Santiago y el otroen la
Estacion Los Andes del ex Trasandino, con posibilidades de volver a funcionar.

Muy lejos, en todo sentido, esta nuestro unico ejemplar de Kitson Meyer,
abandonada en un lugar inhdspito donde los mismos lugarenos del taller no se
atreven a ir sin proteccién de seguridad. ¢

La Kitson Meyer en los talleres de Fepasa en Los Andes, al Norte de Santiago. Foto Luis Gutierrez.
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Novedades: La Texas 601 del T&P

Otro gran modelo HO de Broadway Limited Imports “Brass-Hybrid”, esta
vez de la Clase | del FC Texas & Pacific, que le dio nombre al rodado 2-10-4
como “Texas”. Fue preservada y actualmente corre trenes turisticos.

Este modelo representa la locomotora 610 del ferrocarril Texas & Pacific de
EE. UU., construida por Lima en 1927. Su mision era transportar cargas largas
y pesadas a través de las tortuosas pendientes y enormes distancias al Oeste
de Texas. En la practica, estas locomotoras se ajustaron perfectamente a su
mision y son el apogeo de la locomotora de carga pesada estadounidense.

La 601 se conservo y fue restaurada, participando en varias celebraciones.
También se usa en trenes charter y este es el esquema elegido por Broadway
Limited en este modelo, que trae nuevo sistema de operacion y sonido Para-
gon3 con Rolling Thunder, cargado de sonidos reales para sistemas DC y DCC.
Por lo demas trae todos lo que se espera de un modelo exquisito de la serie
“Brass-Hybrid” (Mayormente hecha en bronce) entre los cuales esta el humo
sincronizado con las pistonadas o la intensidad de éstas respecto a la carga. Es
de lo mejor del mercado a un precio accesible. ¢
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Francisco Ruffolo

Vendedor de trenes en miniatura

- -

Athearn | Walthers /| Roco [ Auhagen [ Lima  Fleischmann / Digitrax / Jouef | Yiessmann
Rivarossi / MTH / Broadway Limited | Heki Roundhouse / Soundtraxx [/ Bowser

FranciscoRuffoloi@egmail.com
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Construccion de una C51 en escala N

La C51 en plena carrera, en esta excelente foto de un modelo en escala N.

Increible y minuciosa construccion de un kit de latén y bronce en esca-
la N realizada por Yugi Higchi de Japén quien nos explica especialmente
como realizé esta obra de arte en miniatura.

Este es un kit del fabricante World Crafts (World KOUGEI) de Japdn. La ma-
yoria de las partes estan hechas por laton fotograbado.

Las piezas vienen planas y deben doblarse en curvas (por ejemplo, calderas)
o en planos (hormalmente refuerzos o pliegues a 90°) y ya estan procesadas
hasta cierto punto, luego debe continuar uno mismo.

Basicamente, las piezas de las placas fotograbadas se ensamblan mediante
soldadura de estano, pero también es necesario cortar y doblar alambres de
bronce de varios diametros y unirlos.

El fabricante provee de un manual en el kit, pero es mejor pensar uno mismo
el orden de montaje. La combinacion de las partes es buena y los ensambles
de piezas se hacen sin problemas.

Si usted no comete un error, el trabajo sera grato y placentero.

Complementan el kit varias piezas de fundicién de cera perdida (chimeneas,
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escritorio Yugi realiza sus trabajos.

Tren Rodante

49



Ferromodelismo

Proceso de armado de la caldera donde se observan las soldadura de estafio. La superestructura terminada. Cada alambre necesito un doblez preciso para que el modelo luzca bien.

domos, partes complejas, etc.) que necesitan alguna trabajo como prolijarlas
con una pequefa lima y ajustarlas para que ensamblen perfectamente

La motorizacidn es a través del tender y debe ser armada por el usuario. La
precision de los engranajes y del motor es buena. Funciona bien si se ensambla
correctamente.

Las ruedas motrices de la locomotora estan hechas de fundicion a presion y
ya vienen montadas en su eje con el cuarto desplazado, por lo que no es nece-
sario ajustar su posicion de izquierda y derecha a 90 grados una de la otra.

Ensamblar un kit de laton requiere algo de habilidad y paciencia, pero la ale-
gria de completarlo es genial.

Para la pintura fue necesario desarmar las principales partes del modelo y
sumergir lo construido en un liquido soluble de grasas. Luego de dejar secar
por un dia se le aplica una base de fijador (Primer) y al dia siguiente un par de
suaves capas de pintura. g

Todos hemos sido principiantes al inicio y ganamos experiencia conforme ; "':.\‘
practicamos. Por favor, intente por todos los medios. jBuena suerte! ¢ .

e

"‘h‘ . ..; i i,
Un bario desengrasante es necesario para que la pintura se agarre bien.
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Ferromodelismo

La superestructura del tender terminada. La prolijidad del armado lo es todo.

El modelo se motoriza por el tender. Las piezas son precisas y Si se arma bien, funciona bien. Y aqui la gran satisfaccion, producto de paciencia, tiempo, dedicacion y alegria en el proceso.
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Entrevista a Mario Barrientos
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Nuestro entrevistado en su taller, una habitacion de su casa adaptada con muebles adecuados para el hobby.

Visitamos a Mario en su prolijo taller y encontramos a un modelista ex-
cepcional, que nos sorprendié por su método y por su calidad de trabajo
junto a su alta capacidad productiva. Todo un ejemplo a seguir.

Mario Barrientos se inicidé en el hobby desde pequeio y hoy se puede decir
que es uno de los referentes mas prolificos. Sus primeras visitas a A.F.B.A., la
Asociacion de Ferromodelismo de Buenos Aires lo orientaron a hacer ferromo-
delismo nacional y desde entonces hace sus propios modelos logrando una
calidad muy buena y una alta produccion.

Tren Rodante: ; Como descubriste tu interés en el ferromodelismo?

Mario Barrientos: de chico mi padre, viendo mi pasion, me llevo a A.F.B.A.,
donde conoci a mucha gente y donde aprendi que era el ferromodelismo nacio-
nal, lo que me atrajo hasta ahora.

TR: ;Coémo te iniciaste en el hobby?
MB: De inicio pintaba mis modelos comerciales con los esquemas nacionales
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Una G22 del Urquiza hecha minuciosamente pieza a pieza, motorizada con bogies motores Hanazono.

y poco a poco me fui aventurando a la tarea de construir los modelos a partir
del estireno, con ayuda de otros modelistas mayores y amigos de entonces que
estaban en mi misma situacion.

TR: ;Cual es tu técnica mas definida, que pueda ayudar a otros?

MB: Me documento lo mejor que puedo del modelo que voy a hacer, tanto
con planos como con fotos y a partir de ahi desarrollo un proceso de construc-
cion que consiste en identificar cada pieza que voy a hacer.

TR: Pareciera mucho trabajo de escritorio antes de hacer el modelo, ;eso es hobby?

MB: Si lo es para mi. Quiero hacer las cosas bien la primera vez, entonces
luego de hacer el proceso, acopio el material necesario y recién ahi me largo a
la construccion. Eso ademas me permite hacer una pequena serie, hasta 10 va-
gones y saber que todos quedaran iguales, prolijos y que no me voy a detener
por la falta de materiales.

TR: Viendo una documentacion, vemos cada pieza detallada en material y medidas.
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Esta Clase 11B del FC Roca la hizo Mario usando un chasis Frateschi y un tender motorizado.

MB: Efectivamente numero todas las piezas que confluyen en el modelo con
sus medidas y entonces puedo hacer una especie de construcciéon en serie. Es
mi filosofia, de hecho, en mi trabajo real también hago algo parecido y me da
resultados satisfactorios. Y en el hobby también logro satisfaccion al ver que
hago varios modelos al mismo tiempo, en una secuencia definida y llegando al
resultado esperado.

TR: Sin embargo, también vemos modelos tnicos en tu vitrina.

MB: Si, también realizo modelos unicos, o tal vez un par, pero asi mismo
anoto todas las piezas que voy construyendo por si deseo repetirlo. Ademas, no
necesariamente termino un determinado modelo de una vez, sino que alterno
conforme me inspire para hacer tal o cual tipo de trabajo.

TR: De a uno o de a diez modelos es llamativa tu prolijidad de trabajo.

MB: Es parte del hobby me gusta ser prolijo y tener todo ordenado. Lo disfru-
to. Quiero encontrar cada elemento que necesito cuando lo necesito. Ordenar
no es perder tiempo, es ganarlo.

b6 Tren Rodante Sumario
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Los dos cubiertos, un “Quiroga” del Mitre y un “Ventilado” del San Martin armados y decorados por Mario.

TR: Yendo a lo social, de tu participacién en A.Fe.Na. ;qué nos podés decir?

MB: La Asociacion de FErromodeismo NAcional fue otra etapa del hobby,
donde creo que desarrollamos la maqueta nacional de mas alta calidad que se
haya visto. Muchos trabajamos mucho y logramos una maqueta que nos satis-
fizo y que sirvio de inspiracion a muchos modelistas y atrajo a mucho publico
casual que vino a verla.

TR: ; Por qué no prosperd?

MB: Si prospero y logré su objetivo. Luego de varios aios y varias sedes
los integrantes decidimos seguir individualmente la tarea. Llevar adelante una
Asociacion es muy trabajoso y a veces son partes de una etapa de la vida. No
siempre se dispone de tiempo para estos trabajos sociales, aunque estén liga-
dos con la pasién de uno y que no te importe todo lo que dejas en ello.

TR: Pero también vemos que vas a tener tu tenido modular personal.
MB: Es apenas un Punto a Punto de via doble contenido en una habitacion
pequefa de mi departamento donde representa una estacion del FC BAP de
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La clave de Mario: materiales, plano, fotos y detalle minucioso de cada pieza a emplear.

donde salen las vias y van a un punto oculto, abarcando tres de las cuatro pa-
redes en una especie de repisa sobre muebles.

TR: ¢ Tus preferencias son sobre el ferrocarril San Martin?

MB: Si, mi infancia fue en Caseros, donde le pedia a mi padre que me llevaba
a ver trenes y siempre le pedia por ver uno mas; pero a la fecha he modelado
de todos los ferrocarriles, normalmente trocha ancha y media.

TR: ¢ Las construcciones también te atraen?

MB: Concibo el tendido como un todo y para que luzcan los modelos, atras
tiene que haber una escena creible. Las construcciones que hago se basan en
modelos reales que he visto fotografiado y medido, muchas con ayuda de Lilia-
na, mi mujer, quien apoya esta actividad que me da placer.

TR:  Planes a futuro?

MB: Terminar mi tendido y seguir construyendo modelos. Es mi cable a tierra, - : 3 £ : :
disfruto mucho lo que hago. ¢ Un “cubierto Buriasco” construido en estireno y con el agregado de partes en resina y bronce.

-l . Sty -"‘.'I":-i
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Variedad de furgones de cola construidos por Mario en escala HO y equipados con gancho automatico. Participacion de Mario en exposiciones con su maqueta modular. Recuadro: detalle de la maqueta.
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Una Clase 15B recibe los ultimos rayos del dia.




